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Transportbeton”

Von Gerd Wischers, Diisseldorf

Ubersicht

In steigendem MaBe wird auch in der Bundesrepublik Transporltheton
verwendel; von 1956 bis 1960 sticy die jdhriliche Erzeugung jeweils
um mehr als dus Doppelte.

Die wichtigste Einrichlung in einem Transportbetonwerk isl die Ab-
meB- und gegebenenialls Mischaniege, meist in Form eines Turmes.
Bei Werken, die nur Abmeflanlagen besilzen, (ibernehmen Mischeriahr-
zeuge das Mischen der abgewogenen Betonbeslandleile aul jihrem Trans-
port zur Baustelle. Bereils im Werk gemischler Transportbelon kann je
nach Konsistenz mit einfachen Muldenialirzeugen oder mit Fahrzeugen
mil Riithrwerk (Agitaloren) iransportiert werden. Fir letzlere kdnnen
auch Mischerfahrzeuge eingeselzi werden, deren Flillungsgrad dann
héher liegen kann, sofern doadurch die zuldssigen Achslasten nich!
{iberschritten werden.

Fiir die Herstellung und Lieferung von Transporlbelon sind vorldufige
Richilinien ausgeurbeilel worden, die als Ergénzung zu DIN 1045 im
Mai 1961 amllich eingelithrl wurden. Diese vorlidufigen Richtlinien ord-
nen u. a. die Bedingungenr, die [ir die gelrennle Herstellung und Ver-
arbeitung des Belons gellen. Fir die Zusammenselzung des Belons
und fiir die iibrigen Anforderungen, die an den Belon gesielll werden,
sind weiterhin die derzeil giilligen Beslimmungen des Deulschen Aus-
schusses fiir Stahlbeton maBgebend.

Auch die Verwendung von Transportbelon enthindel den Bauunler-
nehmer nichi von dem hisher iiblichen Nachweis der Giile des Betons:
es entldlll lediglich die Verpllichtung zur Eignungspriifung und zur
Priifung der Ausgangsstofie, Die Richllinien schreiben vor, daB nur
Belon mil bestimmier Giile und beslimmfer Konsislenz gelieferl wer-
den darf. Mehr als die Hilite des gelielerten Betons weist die Be-
longiile B 225 und die Konsistenz K 2 (plastisch) aul.

1. Einleitung

Nach den im Mai 1961 amtlich eingefUhrten , Vorldufigen Richt-
linien fir die Herstellung und Lieferung von Transportbeton,
Fassung April 1961 versteht man unter Transportbeton einen
Beton, dessen Bestandteile in einem Belonwerk nach Gewicht
abgemessen werden, der dann entweder in Mischerfahrzeugen
oder auch im Werk selbst gemischf, in geeigneten Fahrzeugen
zur Baustelle beférdert und in einbaufertigem Zustand Uber-
geben wird. Aus dieser Definition geht bereits hervor, daB
Transportbeton kein Sonderbeton ist, sondern dof3 das Arbei-
ten mit Transportbeton lediglich ein spezielles Verfahren zur

*) Vortrag auf der ZemenHagung 1961 des Vereins Deutscher Zementwerke e. V.
am 20. September 1961 in Miinchen.



rationellen und zuverldssigen Erzielung eines auch sonst dbli-
chen Ortbetons darstellt. Fir die Zusammensetzung des Trans-
portbetons gelten daoher auch die gleichen betontechnischen
Grundsditze wie fir den iiblichen Schwerbeton; es sind lediglich
einige zusdizliche Anforderungen, die sich aus dem ldngeren
Mischen oder dem Transport in einfachen Muldenfahrzeugen
ergeben kénnen, zu beachten.

Im folgenden werden in einem kurzen Uberblick die Entwick-
lung des Transportbetons in der Bundesrepublik, seine Herstel-
lung, die Lieferung und die dabei auftretenden technischen so-
wie auch einige rechtliche Fragen behandelt. AbschlieBend wird
auf die Méglichkeit der Gutesteigerung bei Verwendung von
Transportbeton hingewiesen.

2. Eniwicklung des Transporibetons in Westdeutschland

Seit Ende 1953 wird auch in der Bundesrepublik wieder Trans-
portbeton hergestellt. Die anschlieffende Entwicklung gibt Bild 1
wieder. Uber den Jahren 1954 bis 1961 sind die Anzahl der
Werke (Legende auBen rechts), die erzeugte Menge in Mill.
Kubikmeter (Legende auBen links) und der Zementjahresver-
sand in Mill. Tonnen (Legende innen links) aufgetragen. Dabei
sind die Mengen fir 1961 nach der Entwicklung der ersten
8 Monate geschdtzt '), Woren es 1954 nur zwei Werke, so iber-
schritt ihre Anzahl 1959 dreifiig, 1960 sechzig, und Ende 1961
werden mehr als hundert Werke bestehen. Die Gesamtproduk-
tion war in den letzten vier Jahren anndhernd direkt propor-
tional der Zahl der Werke, wie das aus Bild 1 dedurch anschau-
lich hervorgeht, daf3 die Kurve der Werke die Produktionsséulen
in jedem Johr schneidet. 1958 wurden anndhernd 0,4 Mill. m?
Transportbeton hergestellt, 1959 nahezu 1 Mill. m3, 1960 betrug
die Erzeugung iber 2 Mill. m® und 1961 wird sie auf wenigstens
3,8, moglicherweise sogar 4 Mill. m*, geschétzt. Sie hat sich in
den letzten Jahren also jeweils verdoppelt.

Bei 4 Mill. m3 Beton und etwa 100 Werken errechnet sich daraus
eine mittlere Liefermenge eines Werkes von rd. 40 000 m®, was
grob gerechnet einem Jahresumsatz von Gber 2000000 DM ent-
spricht. Die Méglichkeiten des Absatzes hdngen natirlich sehr
stark vom Standort des Werkes, jedoch auch von der unter-
nehmerischen Initiative ab. So wird z. B. die Produktion eines
Werkes im Ruhrgebiet 1961 mit voraussichtlich rd. 250 000 m?
den sechsfachen Betrag des Mittelwertes erreichen.

Fir den gleichen Zeitraum ist im Diagramm auch der west-
deutsche Zementversand eingetragen. Er stieg in den Jahren
1956 bis 1958 nur geringfigig an. Dagegen war die Zuwachs-
rate in den Jahren 1959, 1960 und 1961 betrdchtlich. Seit 1958
ist also die Betonbauweise in steigendem MaBe zur Anwen-
dung gekommen. Vereinzelt wird nun die Auffassung vertreten,
daf die Einfilhrung des Transportbetons an dieser Steigerung
nicht beteiligt sei, da nur in den seltensten Féllen die Entschei-
dung, ob ein Bauwerk in Beton oder in anderer Bauweise er-

) Die ibrigen stalistischen Angoben wurden friheren Verdffenllichungen
[1,2,3] entnommen oder von der Inleressengemeinschaft Transportbelon e. V.
zur Verfigung geslellt,
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richtet wird, davon abhéingig ist, ob gegebenenfalls Transpori-
beton verwendet werden kénnte. Sicher ist eine solche Uber-
legung richtig. Doch muB man auch beachten, dafl schon 1958
— also bevor der Zementversand stark anstieg — ein Fach-
arbeitermangel auf den Betonbaustellen vorherrschie, der sich
spdter eher noch verstdrkte. Zur sachgemdBen Verarbeitung
von Zement und zur zielsicheren Herstellung eines Betons be-
stimmter Giite sind jedoch betontechnische Kenntnisse, also Fach-
leute, unbedingt erforderlich, die in einem Transportbetonwerk
mit seiner entsprechend groBien Leistung um das Vielfache wir-
kungsvoller eingesetzt sind als auf kleineren Baustellen, auf
denen nur alle paar Tage ein Abschnitt betoniert wird. Man
muf3 daher annehmen, daf3 der Transportbeton die Betonbau-
weise mindestens entsprechend einem Teil der erzeugten Menge
geférdert hat, auch schon dadurch, daf3 er den Einbau von
Qualitétsbeton auch auf einfache Baustellen ausweitete.
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Legt man fir T m* Transportbeton 250 kg Zement zugrunde,
so wurden 1960 rd. 500000 t Zement, das sind rd. 2% des
gesamten Zementversandes, fir Transportbeton verwendet; 1961
durften hierfir rd. T Mill. t eingesetzt werden, das sind bei
geschétzten 27 Mill. t Jahreszementversand rd. 3,7 %.

3. Herstellen des Transportbetons

Von einem Transportbetonwerk werden im allgemeinen meh-
rere Baustellen gleichzeitig beliefert, die oft ganz verschiedene
Betongiiten und auch verschiedene Konsistenzen anfordern.
Das Werk mufl daoher seine Betonzusammensetzung oft fir
jedes Fahrzeug neu einstellen. Damit der gelieferte Beton dem
der vorausgegangenen Eignungspriifung entspricht, missen der
Zement und die Zuschlagstoffe, letztere aufgeteilt nach mehre-
ren Korngruppen, gewichismdBig und das Wasser iber eine
Woassermefivorrichtung zugegeben werden. Die wichtigste Ein-
richtung in einem Transportbetonwerk ist daher die Wiege-
anlage, meist in Form eines ,Dosierturmes” oder einer Reihen-
anlage. Bild 2 zeigt einen solchen Dosierturm. Er enthdlt im
oberen Teil mehrere Taschen fir verschiedene Zementsorten
und fir die Korngruppen des Zuschlagstoffs. Der Zement wird
im allgemeinen mit Druckluft und der Zuschlagstoff wie hier
durch ein Forderband oder ein Becherwerk in den Turm gefor-
dert. Stollenférderbéinder erlauben einen steileren Anstieg und
beanspruchen daher weniger Plaiz cls einfache Férderbénder.
Der Zement kann auch in einem oder mehreren Silos getrennt
neben dem Zuschlagstoffiurm untergebracht sein, wie bei der
Anlage in Bild 3. SchlieBlich sei noch darauf hingewiesen,
daf3 man solche Dosiertirme auch in Stahlbeton errichten kann
(Bild 4).

Bild 2 ,,Dosierturm’’ eines Transporl- Bild 3 ,,Dosierturm' eines Tronspor!-

betonwerkes in Wuppertal. Hersleller: belonwerkes in Gelsenkirchen mii
BEWEMA, Wiesbaden-Biebrich auBerhalb angeordnelen Zementsilos.

Werkfoto: IBAG, Neustadt/WeinstraBe
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Bild 4 Transportbelonwerk in Essen mit zweilem ,,Dosierfurm' aus Sighlbeton

Bild 5 Steuerzentrale in emem Mischturm mit gelrennten Waagen fiir Zu-
schlagstoffe, Zement und Wasser. Werkfolo: Liebherr, Biberach/Riss

Die GroBe eines solchen Dosierturmes héngt u. a, von der ge-
forderten Leistung, jedoch auch von der weiteren Lagerungs-
méglichkeit fir die Zuschlagstoffe ab. Als Richtwert fiur eine
mittlere Anlage werden 80 t Zement (3 Zementsorten) und 300 t
Zuschlagstoffe in 5 Taschen genannt. Verfiigt das Werk tber
eine angeschlossene Kiesgrube oder ein ebenerdiges Zuschlag-
stofflager, aus dem die Zuschldge kurzfristig in den Turm be-
férdert werden kénnen, so kann der Turm kleiner sein.

Das Abwiegen der einzelnen Komponenten wird von einem
zentralen Stand aus gestevert (Bild 5). Vorgeschrieben sind ge-
trennte Waagen fir Zement und Zuschlagstoffe; hdufig werden
auch fur die Zuschlagstoffe 2 Waagen in den Dosiertiirmen
eingeseizt oder bei Reihenanlagen fir jede Korngruppe eine
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Bild 6 Reihenanlage fir fertig gemischien Beton, der bei sleifer Konsistenz
(K1) in einfachen Wannenfahrzeugen beférdert werden darf.
Werkfolo: Erbes & Co., Basel

!
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Bild 7
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Mischerfahrzeug, 3,5 m?* mit eigenem Moctor fir die Mischtrommel.
Werkfoto: Sleller KG, Memmingen
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Bild 8 Mischerfahrzeug, 5,5 m?, auf Doppelachsen. Die Kroft fir den Antrieb
der Mischirommel wird vorne am Fahrzeugmolor enlnommen,
Werkfoto: Hinnebeck GmbH., Linlorf

eigene Waage. Das Abwiegen selbst wird entweder von Hand,
halbautomatisch oder sogar vollautomatisch durch elektronische
Steverung und mit Lochkarten ausgefiihrt. So zweckmdfig es
auch sein mag, durch vollautomatische Anlagen das Abwiegen
der menschlichen Unzuldnglichkeit zu entziehen, so sind solche
Einrichtungen in Deutschland bisher nur vereinzelt ausgefiihrt
worden, weil auch durch vollautomatische Anlagen kein Bedie-
nungspersonal eingespart werden kann und weil das Wasser
wegen der schwankenden Eigenfeuchte der Zuschlagstoffe doch
von Hand nachreguliert werden mufl. Zu empfehlen sind
jedoch mechanische Druckschreiber, in denen auf dem Liefer-
schein die Anzeigen der einzelnen Waagen gleich aufgedruckt
werden.

Samtliche Transportbetonwerke besitzen solche oder &hnliche
Wiegeanlagen; von da ab unterscheiden sie sich nach dem Her-
stellungsverfahren. Ein Teil der Werke hat der Wiegeeinrich-
tung zwangsweise einen Mischer nachgeschaltet, so daf3 bereits
im Turm der einbaufertig gemischte Beton hergestellt wird, der
dann in geeigneten Fahrzeugen zur Baustelle beférdert wird.
Bild 6 zeigt eine Reihenanlage, die ausschlieBlich fertig ge-
mischten Beton herstellt. Andere Werke kénnen von Mischung
zu Mischung wahlweise nur abmessen oder abmessen und
mischen.

Verfiigt das Werk nur Gber eine AbmeBanlage, so wird sdmt-
licher Transportbeton in Mischerfahrzeugen gemischt. Diese
Fohrzeuge haben ein Fassungsvermégen von wenigstens 2 bis
7 m*. Vorwiegend werden jedoch Fahrzeuge mit 3, 4 und 5 m?
verwendet (Bilder 7 und 8). Wegen der durch die Verkehrsord-
nung beschrénkten Achslast erfordern Mischerfahrzeuge mit
Uber 4 m® Fassungsvermégen Doppelachsen (Bild 8). Zundchst
hatte man in Deutschland versucht, die Mischertrommel mit dem
Fahrzeugmotor anzutreiben. Das hatte aber zu Schwierigkeiten
verschiedener Art gefihrt, und man ging dann mehr und mehr
dozu iiber, einen eigenen Motor fiir den Mischer einzubauen,
was zusédizliche Kosten erforderte, Auf Grund ihrer amerika-
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nischen Erfahrung bietet jetzt eine Firma wieder Mischerfahr-
zeuge an, bei denen der Fahrzeugmotor Fahrzeug und Mischer
antreibt (Bild 8).

Fur den Transport des werkgemischten Betons kénnen bei steifer
Konsistenz einfache Muldenfahrzeuge verwendet werden (Bild 9).
Fur plastische Konsistenz sind bei werkgemischtem Transport-
beton Rihrfahrzeuge vorgeschrieben. Vielfach werden jedoch
fir werkgemischten, plastischen oder weichen Beton ibliche
Mischerfahrzeuge eingesetzt, deren Fillungsgrad dann erhsht
werden kann, sofern die zuldssige Achslast dies erlaubt.

Vor einigen Jahren wurde in der Fachwelt dariiber diskutiert
[4, 5, 6, 7], ob es betontechnisch richtiger, zweckmdfiger und
nicht zuletzt wirischaftlicher wdre, nur steifen, werkgemischten
Beton in einfachen Muldenfahrzeugen oder plastischen und
weichen Beton im Fahrmischer zu liefern. Diese Diskussion ist
durch die inzwischen amtlich eingefiihrien |, Vorldufigen Richt-
linien” [8, 9] zu einem gewissen Abschluf3 gebracht worden.
Feststeht, daf} mit beiden Verfahren Beton hoher GleichmdBig-
keit zuverldssig hergestellt werden kann. Beide Verfahren sind
eingefihrt und haben sich im allgemeinen bewdhrt. Von derzeit
63 in der Interessengemeinschaft Transportbeton zusammenge-
schlossenen Werken arbeiten 26 (41 %) nur mit AbmeBanlagen
und Fahrmischern, 16 (25%) Werke mischen sémtlichen Beton
im Werk, liefern aber auch werkgemischten, plastischen oder
weichen Beton in Rihrfahrzeugen oder Fahrmischern, und 21
Werke, also ein Drittel, kénnen wahlweise nur abmessen oder
auch im Werk mischen, wobei héufig der steife Beton im Werk,
der plastische und weiche im Fahrmischer gemischt wird.

4. Lieferung des Transportbetons

Wird auf einer Baustelle Beton hergestellt, so hat der verant-
wortliche Bauleiter fir den Nachweis der Gite der Baustoffe
und des Betons zu sorgen (DIN 1045, § é); er muB3 daher z. B.
vor Verwendung des Zementes dessen Erstarrungsverhalten tber-
pritfen, und er muB sich durch die Eignungsprifung davon Uber-
zeugen, daB der Beton mit der von ihm gewdhlten Zusammen-
setzung die geforderte Festigkeit mit Sicherheit erreicht. Bei
Verwendung von Transportbeton kann der Bauleiter diese vor-
geschriebenen Priifungen nicht ausfihren, da er erst zum Zeit-
punkt des Betonierens den fertig gemischten Beton erhdlt. Da-
durch war eine gawisse Rechtsunsicherheit entstanden. In Ver-
bindung mit dem DAfSt (Deutscher Ausschuf3 fir Stahlbeton) hat
deshalb ein FachausschuB vorldufige Richtlinien fir die Herstel-
lung und Lieferung von Transportbeton ausgearbeitet, die als Er-
gdnzung zu DIN 1045 am 31. 5. 1961 vom Bayerischen Staats-
ministerium amtlich eingefiihrt worden sind?) und deren Einfish-
rung in den anderen Bundesléndern unmittelbar bevorsteht oder
erfolgt ist. Diese vorlgufigen Richtlinien sind fir Hersteller und
Abnehmer von Transportbeton bindend.

Neben einigen technischen Vorschriften fur das Transportbe-
tonwerk und die Fahrzeuge ordnen diese vorldufigen Richt-

) Bekanntmachung des Bayer, Staatsminist. d. Innern vom 31, 5. 1961 —
N. IV B5 — 9140 — 24 [MABL. 1961, Nr. 25, Seite 372),
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Bild 9 Wonnenfohrzeug fir Transporlbeton, 3,5 mi.
Werkfoto: Toussaint & Hess, Disseldorf

linien die technischen und rechtlichen Fragen, die sich aus der
geftrennten Herstellung und Verarbeitung ergeben. Die ibrigen
Bestimmungen des DAfSt, also DIN 1045, 1047 und 1048, bleiben
aber weiterhin auch fur Transportbeton in vollem Umfange
mafBgebend, so daB die neuen Richtlinien lediglich eine Art

Durchfihrungsverordnung zum bestehenden Normenwerk dar-
stellen.

Der verantwortliche Bauleiter ist durch den EinfihrungserlaB
zu diesen Richtlinien vom Nachweis der Giite der Baustoffe
{Zement und Zuschlagstoff) und der Eignungsprifung des Be-
tons entbunden. Gleichzeitig wurde diese Verpflichtung auf das
Transportbetonwerk iibertragen, das nur Betonsorten liefern
darf, deren Zusammensetzung vom Werk durch Eignungsprifun-
gen festgelegt ist. Es ist also nicht erlaubt, dafl der Bauunter-
nehmer beim Werk einen Beton mil einer von ihm festgelegten
Zusammensetzung anfordert, auBer wenn das Werk fir diese
Sorte noch vorher Eignungsprifungen durchfohrt. Yom Nach-
weis der GUte des Betons ist der verantwortliche Bauleiter
dagegen nicht entbunden; d. h., er muB sich davon Uberzeugen,
doB3 der gelieferte Befon auch der geforderten Gite entspro-
chen hat, was allerdings erst nachiréiglich méglich ist.

Zur Standsicherheit eines Befonbauwerks muB der Beton die
jeweils vorgeschriebene Gite aufweisen; fiir den Bauunterneh-
mer ist es darilber hinaus von Bedeutung, dafl der Beton jene
Konsistenz besitzt, die unter den &rtlichen Gegebenheiten und
der von ihm gewdhlten Verdichtungsart eine vollsténdige Frisch-
betonverdichtung erméglicht. Auf beide Betoneigenschaften hat
der Abnehmer keinen EinfluB, da es unzul@ssig ist, nachtrdg-
lich Wasser in das Mischerfahrzeug oder den Beton auf der
Baustelle zuzugeben. Die Richtlinie schreibt daher vor, daf3 nur
Beton mit einer bestimmten Gite und innerhalb dieser Gite-
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klasse in drei verschiedenen Konsistenzen geliefert werden
darf, Drei verschiedene Konsistenzmafle, nédmlich

K 1: steifer Beton mit einem EindringmaB nach DIN 1048 von
2 .00 80,

K 2: plastischer Beton mit einem Ausbreitmall nach DIN 1048
von 36...40 cm und

K 3: weicher Beton mit einem AusbreitmaB® nach DIN 1048 von
42 ...50 cm,

wurden sowohl als notwendig als auch als ausreichend ange-
sehen. Damit ergeben sich als Handelsform wverschiedene Beton-
sorten, die sich hinsichtlich Betongite und Konsistenz unterschei-
den. In Bild 10 sind horizontal die Betongiten und darunter
jeweils die drei Konsistenzen aufgetragen. Nach Auskunft ver-
schiedener gréBerer Transportbetonhersteller ist hier der Anteil
der Betonsorten qualitativ durch Kreuze wiedergegeben. Wenig
(1 Kreuz) oder praktisch garnicht(1 Strich) werden die Betongtiten
B 120, ferner B 80 in plastischer und weicher Konsistenz und
auch B 450 in weicher Konsistenz geliefert. Rund 70 % der Liefe-
rungen entfallen auf B 225, wobei alleine auf die Konsistenz
K 2 (plastischer Beton) 50 bis 65 % entfallen. Von den im Dia-
gramm erfaBten 18 Befonsorten (6 Betonglten, 3 Konsistenzen)
werden also 10 Sorten (2 Kreuze und mehr) hdufiger geliefert,
so daB es zweckmdBig sein dirfte, sie in ein Lieferprogramm
aufzunehmen. Es kénnen hierzu noch einige andere Sorten, z. B.
mit anderem Gré&Btkorn, mit Betonzusatzmitteln usw., hinzu-
kommen.

Nach den vorldufigen Richtlinien dirfen sémtliche Betonsorten
in Fahrmischern und, sofern sie im Werk vorgemischt werden,
in Rihrfohrzeugen beférdert werden. Das Entladen soll spa-
testens 1'/2 Stunden nach Zugabe des Wassers beendet sein.
Schon aus den im Jahre 1938 von F. Keil und F. Gille [10]
veroffentlichten Versuchen geht hervor, daB Beton durch langes
Mischen nicht geschddigt wird. Hierauf wurde bereits friher
hingewiesen [11]. Nevere, noch nicht ver&ffentlichte Versuche
im Forschungsinstitut der Zementindusirie haben bestétigt, daf3
die Betonfestigkeit durch lang dauerndes, langsames Mischen
i. a. erhdht wird. Dabei tritt allerdings im Verlaufe von Stun-
den ein wachsendes Versteifen auf, das schliefilich ein vollstéin-
diges Verdichten nicht mehr erlaubt, so daf3 dadurch dann die
Festigkeit absinkt. Bei gleichbleibender Betonzusammensetzung
kann der Beton daher so lange zu seinem Vorteil gemischt
werden, solange die dabei auftretende Versteifung eine voll-
stindige Verdichtung noch erloubt. Dieser Zeitpunkt kann 1Y/s
Stunden wesentlich tiberschreiten, er kann im Sommer bei hohen
Temperaturen auch friher eintreten.

Werkgemischter Transportbeton der Steife K 1 darf auch in ein-
fachen, glatten und wasserdichten Wannenfahrzeugen trans-
portiert werden. Der Entladevorgang muB dann 45 Minuten nach
Wasserzugabe beendet sein. Fir plastische und weiche Betone
ist diese Beférderungsart wegen der Enimischungsgefahr nicht
gestattet. Es wird allerdings auch die Auffassung vertreten, daf
es moglich ist, einen plastischen Beton so zusammenzusetzen,
daf} bei Beférderung mit besonders geformten Wannenfahrzeu-
gen ein Entmischen praktisch nicht auftritt [12, 13]. Bis heute
gibt es jedoch noch keine einfache, eindeutige Prifméglichkeit,
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oh ein Beton entmischt ist oder nicht; es bliebe somit auf der
Baustelle der Beurfeilung von Polier und Fahrer Uberlassen, ob
der Beton brauchbar oder entmischt ist. Auch aus diesen Griin-
den hat sich der Ausschull entschlossen, den Transport ven
plastischem und weichem Beton in einfachen oder irgendwie
besonders geformten Wannenfahrzeugen zundchst zu unter-
sagen.

5. Giite des Transporibetons

Der Bundeswohnungsbauminister [14, 15] hat in den vergange-
nen Jahren mehrfach Erhebungen auf kleineren und mittleren
Baustellen des Wohnungsbaues durchgefthrt, bei denen z. T.
eine zu geringe Betongite festgestellt wurde. Der Deutsche Be-
tonverein [16] hat auf Baustellen seiner Mitgliedsfirmen eine
dhnliche Erhebung durchgefihrt und dabei festgestellt, daf3 auf

Betongdlte
B 80 (50) B1z0 B 150 B zzs B 300 B w50

k1| XX X XX | XX | XX X
ke | — | X XX XXXX] XXX | XX
| — | — | X XX | XX | —

Bild 10 Anteil der Transporibetonsorten

Konsistenz

diesen wohl meist ingenieurméBig geleiteten Baustellen die er-
reichte Betongiite praktisch keinen AnlaBB zur Beanstandung
ergab. Durch die Untersuchung des Betonvereins ist eindeutig
nachgewiesen, dafl auf einer gut eingerichteten und fachmdn-
nisch geleiteten Baustelle Beton mit bestimmten Eigenschaften
zuverldssig hergestellt werden kann, was jedoch nach den Er-
hebungen des Bundeswohnungsbauministers auf kleinen Bau-
stellen — sei es aus Unkenntnis, sei es aus unzureichenden Ein-
richtungen — nicht immer der Fall ist. Der Transportbeton bietet
eine der Mbglichkeiten, diesen Mangel zu beseitigen, da jetzt
auch Baustellen ohne besondere Betonaufbereitungsanlagen ord-
nungsgemdB zusammengesetzten Beton erhalten kdnnen. Zur
Sicherung der Gite des Transportbetons schreiben die Richt-
linien eine amiliche Uberwachung vor. DarGber hinaus ist es
zu begriien, daB sich der groBte Teil der Transportbetonher-
steller nicht nur zu einer ,Interessengemeinschaft”, sondern auch
zu einem ,Giteschutzverbond Transportbeton” zusammenge-
schlossen hat, deren Mitglieder sich verpflichtet haben, nur Be-
ton gemal den Richtlinien zu liefern.

6. Zusammenfassung
Zusammenfassend kann gesagt werden:

6.1 VYon 1956 bis 1960 stieg die jdhrliche Erzeugung von Trans-
portbeton jeweils um rund das Doppelte an; sie wird 1941 vor-
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aussichilich 4 Mill. m® betragen und damit rd. 1 Mill. t Zement
verwenden, was etwa 3,7 % des gesamien Zementyversandes ent-
spricht.

6.2 Die wichtigste Einrichtung in einem Transportbetonwerk ist
die Abwiegeanlage, meist in Form eines AbmeBturmes oder
auch einer Reihenanlage, die bei rd. 25% der Werke mit einer
Mischanlage fest verbunden ist. Ein Fassungsvermégen von rd.
80 t Zement und rd. 300 t Zuschlagstoff ist for eine mittlere
Anlage zweckmdBig.

6.3 Bei Werken mit nur Abwiegeanlagen Ubernehmen Mischer-
fahrzeuge das Mischen der abgewogenen Betonbestandteile auf
ihrem Transport zur Baustelle. Dabei werden vorwiegend Fahr-
zeuge mit einem Fassungsvermogen von rd. 3 bis 5 m® einge-
setzt.

6.4 Werkgemischter Transporibeton mit steifer Konsistenz (K1)
darf in einfachen Muldenfahrzeugen beférdert werden, Beton
mit plastischer oder weicher Konsistenz nur in Rihrfahrzeugen
oder Mischerfahrzeugen, deren Fullungsgrad bei werkgemisch-
tem Beton erhéht werden kann.

6.5 Es durfen nur Betonsorten geliefert werden, deren Zusam-
mensetzung vom Werk durch Eignungspriffungen festgelegt
ist. Der Beton muB die geforderte Betongite aufweisen, und er
darf nur in den drei Konsistenzgraden K 1 (steif], K 2 (plastisch)
und K 3 (weich) geliefert werden.

6.6 Im allgemeinen werden etwa 10 verschiedene Befonsorten

verwendet. Mehr als die Hdlfte des gelieferten Betons weist
die Betongite B 225 mit der Konsistenz K 2 auf.

6.7 Der verantworiliche Bauleiter ist vom Nachweis der Giite
der Ausgangsstoffe und den Eignungsprifungen befreit, die
jetzt das Werk dbernehmen mufl. Dagegen muf3 der verant-
wortliche Bauleiter weiterhin den Nachweis der Betongite nach
DIN 1048 erbringen.

6.8 Die Transportbetonwerke haben sich zu einem Giiteschutz-
verband zusammengeschlossen, deren Mitglieder sich verpflich-
tet haben, nur Beton gemdB den Richtlinien zu liefern.
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